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Opis techniczny

1. Przedsiewziecie:
Projekt statej organizacji ruchu na dostosowanie ulic do ruchu rowerowego w Jeleniej
Gorze.
Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu okreslony zostal na dzien
30.09.2021r.

2. Cel opracowania:
W zwiazKu z potrzeba dostosowania ulic do ruchu rowerowego na terenie miasta
Jeleniej Gory Miejski Zarzad Drog i Mostow opracowat projekt organizacji ruchu. Projekt
obejmuje wyznaczenie przejazdéw pieszo-rowerowych w ciggu ul. Jana Pawta I1 i Jana I11

Sobieskiego w Jeleniej Gorze.

3. Podstawa opracowania:

e ustawa o drogach publicznych,

e ustawa Prawo o ruchu drogowym,

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem,

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26.11.2019 roku, w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéow i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.
4. Charakterystyka drog:
Droga krajowa — ul. Jana Pawla II i Jana III Sobieskiego
Droga zaliczana jest do kategorii drog krajowych. Ulica ta posiada
w miejscu planowanych zmian organizacji ruchu obustronne chodniki. Szerokos¢ jezdni w

miejscu planowanych zmian wynosi od 7 do 14 m. Na odcinku planowanych zmian

odbywa si¢ ruch komunikacji zbiorowe;j.



W chwili obecnej droga krajowa posiada nastgpujace parametry techniczne:
e kategoria drogi —,,G”,
e szerokos$¢ jezdni —od 7 do 14 m
e nawierzchnia jezdni — masa bitumiczna

e szeroko$¢ chodnika — 2,5 - 4,0m

5. Oznakowanie pionowe

W zakresie oznakowania projektuje si¢ wprowadzenie oznakowania przejazdéow pieszo-
rowerowych w postaci znakow D-6a. Dodatkowo ciagi pieszo-rowerowe oznakowuje si¢
znakami C-13/16.

Projektuje si¢ wykonanie znakow pionowych $rednich (S). Znaki pionowe nalezy
wykona¢ na folii 1 typu.

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegto$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi
drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata,

kota, kwadratu, prostokata), zgodnie z ponizszym schematem:
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Do oznakowania pionowego nalezy zastosowaé tylko materialy atestowane.
Ponadto znaki posiada¢ musza certyfikat bezpieczenstwa oraz aprobat¢ techniczng
Instytutu Badawczego Drog i Mostow. Szczegdtowe warunki techniczne okresla
Zatgcznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkoéw technicznych dla znakoéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2019 r. poz. 2311).

6. Szczegélowe wytyczne dla oznakowania pionowego

Przed przystapieniem do montazu znakoéw nalezy wyznaczy¢:

- lokalizacje znaku, tj. jego pikictaz oraz odleglos¢ od krawedzi jezdni, krawedzi
pobocza umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysokos¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

- odchytka od pionu, nie wiecej niz = 1 %,

- o0dchytka w wysokosci umieszczenia znaku, nie wigcej niz + 2 cm,

- odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza
lub pasa awaryjnego postoju, nie wigcej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej

odleglosci umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcja o znakach drogowych pionowych.

7. Projektowane oznakowanie poziome:

W zakresie oznakowania poziomego projektuje przejazdy pieszo-rowerowe w ciggu DK3.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej (czerwona
nawierzchnia przejazdow dla rowerdow) pozostate oznakowanie w technologii
cienkowarstwowej. Do wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych
znakow malowanych koloru biatego. Materiaty uzyte do oznakowania posiada¢ musza
aprobate techniczng Instytutu Badawczego Droég i Mostow oraz spetnia¢ warunki
okreslone polskimi normami branzowymi. Szczegdélowe warunki techniczne dotyczace
znakow drogowych poziomych oraz sposobu umieszczania ich na drodze okresla zatacznik
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).



8. Projektowane UBRD:

W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego projektuje sie stupek
przeszkodowy U-5b wraz ze znakiem C-9 oraz wyspg z elementéw prefabrykowanych w

rejonie skrzyzowania ul. Rozyckiego z al. Jana Pawta I1.

9. UWAGI KONCOWE

Projekt mozna wprowadzi¢ dopiero po przeprowadzeniu przez MZDIM zmian w
programach pracy sygnalizacji na skrzyzowaniach

- Jana Pawta II — Grunwaldzka

- Jana Pawta IT — Rézyckiego

- Jana Pawta II — Kiepury

- Jana Pawta II — Bacewicz

- Jana Pawta II — Noskowskiego

Projekt wykonat:

Tadeusz Ciechanowski



