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OPINIA

Projekt organizacji ruchu wyznaczajgcy $luzy rowerowe na skrzyzowaniach ulic:
- Wolnosci i1 Plac Piastowski,

- Wolnosci 1 Marcinkowskiego,

- Sobieszowska 1 Dworcowa w Jeleniej Gorze,

uzyskal opini¢ pozytywng

okres$long w § 7, ust. 2, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729), jak réwniez rozporzadzenia Ministra
[nfrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. — zatacznik).

Komenda Miejska Policji
ul. Nowowiejska
58-500 Jelenia Gora

Miejski Zarzad Drog i Mostow
ul. Ptasia 2a
58-500 Jelenia Gora

Jelenia Géra, dnia ........c..coveevenn. Jelenia Gora, dnia ........cccooeeiiiiiien,



Opis techniczny

1. Przedsigwzigcie:
Niniejszy projekt opracowany zostal jako podstawa do wyznaczenia $luz rowerowych

zlokalizowanych w rejonach skrzyzowan Wolnosci i Plac Piastowski, Wolnosci 1
Marcinkowskiego, Sobieszowska i Dworcowa w Jeleniej Gorze.

Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu: 31.12.2016 r.

2. Cel opracowania:
Celem opracowania projektu organizacji ruchu na czas wykonywania robdt jest

niezbedne zajmujgcemu pas drogowy do ubiegania sie o zezwolenie na zajecie pasa
drogowego.

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r.,

poz. 1729).

3. Podstawa opracowania:
ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 04.204.2086),

ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 r. poz. 1137 — tekst jednolity z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie
szczegdltowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181
z dnia 23.12.2003 r. — zalgcznik),

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r., Dz.U.99.43.430).

4. Wymagania ogolne:
Projekt zostat opracowany celem uaktualnienia istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego

pod katem wprowadzenia $luz rowerowych w obrebie skrzyzowan ulic Wolnosei 1 Plac Piastowski,
Wolnoseir 1 Marcinkowskiego, Sobieszowska i Dworcowa w Jeleniej Goérze.

5. Charakterystyka drogi:

Wolnosci — droga powiatowa

Ulica Wolnosci w Jeleniej Gorze w rejonie planowanych robot jest drogag powiatowa o
nawierzchni z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Srednia szeroko$¢ ulicy wynosi 12m.
Jezdnia posiada obustronne chodniki o sredniej szerokosci 2m. Natezenie ruchu pieszych jak i

pojazdéw umownych jest okresowo duze.

Marcinkowskiego — droga powiatowa

Ulica Marcinkowskiego w Jeleniej Gérze w rejonie planowanych robot jest drogg
powiatowg o nawierzchni z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Srednia szerokos¢ ulicy
wynos! 7m. Jezdnia posiada obustronne chodniki o sredniej szerokosci 2m. Natezenie ruchu

pieszych jak 1 pojazdéw umownych jest okresowo duze.



Sobieszowska — droga powiatowa

Ulica Sobieszowska w Jeleniej Gorze w rejonie planowanych robét jest droga powiatowa
o nawierzchni z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Srednia szeroko$¢ ulicy wynosi 11m.
Jezdnia posiada obustronne chodniki o $redniej szerokos$ci 2m. Natezenie ruchu pieszych jak i
pojazdéw umownych jest okresowo duze.

Dworcowa — droga powiatowa

Ulica Dworcowa w Jeleniej Gérze w rejonie planowanych robdt jest drogg powiatowg o
nawierzchni z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Srednia szeroko$¢ ulicy wynosi 11m.
Jezdnia posiada obustronne chodniki o $redniej szerokosci 2m. Natezenie ruchu pieszych jak i
pojazdéw umownych jest okresowo duze.

Plac Piastowski — droga gminna

Ulica PI. Piastowski w Jeleniej Gdrze w rejonie planowanych robdt jest droga gminng o
nawierzchni z betonu asfaltowego w stanie dobrym. Srednia szeroko$¢ ulicy wynosi 7m.
Jezdnia posiada obustronne chodniki o $redniej szerokosci 2m. Natezenie ruchu pieszych jak i

pojazdow umownych jest okresowo duze.

6. Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania:
Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania zostata przedstawiona na rysunkach zawartych

W niniejszym opracowaniu.

LEGENDA:

/}(\\ znak drogowy plonowy istniejacy do likwidacji
znak drogowy pionowy Istnigacy do pozostawienia

@ znak drogovy plonowy projektowany
———————————————  7NaK drogowy poziomy Istnigjacy
znak drogowy poziomy projektovwany

znak drogowy poziomy do likwidag)l

7. Projektowane oznakowanie:
7.1. Wymagania ogélne:

Projektuje sie wykonanie na drogach powiatowych znakéw Srednich (S), o wymiarach
przedstawionych w ponizszej tabeli:
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Kategoria znakow
Grupa A B C D
P Symbol | ostrzegawcze| Zakazu nakazu informacyjne
znakoéw oy - ”
dhugosé boku Srednica wysokos¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
Srednie S 900 800 800 600+150n

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odleglo$¢ znaku od krawedzi korony drogi bylta
nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
($ciek) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata).
Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umies$ci¢ na wysokosci min. 2 m. Do oznakowania
pionowego nalezy zastosowa¢ tylko materialy atestowane. Dla zabezpieczenia rob6t nalezy
stosowa¢ znaki pionowe na folii odblaskowej. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do
konstrukcji wsporcze] w sposob uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrét. Znak drogowy
pionowy musi byé wykonany w sposéb trwaly, zapewniajacy pelng czytelno$é
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania.

7.2. Wymagania szczegolowe:
Rysunek nr 2 - projekt organizacji ruchu

Projekt zaktada wyznaczenie sluz rowerowych w rejonach skrzyzowan ulic Wolnosci 1 Plac
Piastowski, Wolnosci i Marcinkowskiego, Sobieszowska i Dworcowa w Jeleniej Gorze.

Szczegbdlowy sposob ustawienia oznakowania dla skrzyzowania ulic Sobieszowska i

Dworcowa przedstawiono na mapie rysunek nr 3 w skali 1:500 zawarty w niniejszym

opracowaniu.
Szczegdlowy sposdb ustawienia oznakowania dla skrzyzowania ulic Wolnosci 1 Plac

Piastowski przedstawiono na mapie rysunek nr 5 w skali 1:500 zawarty w niniejszym

opracowaniu.
Szczegdtowy sposob ustawienia oznakowania dla skrzyzowania ulic Wolnosci

Marcinkowskiego przedstawiono na mapie rysunek nr 7 w skali 1:500 zawarty w niniejszym

i
opracowaniu.

8. Szczegélowe wytyczne dla oznakowania pionowego

Przed przystgpieniem do montazu znakow nalezy wyznaczyc¢:

- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegto$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukeji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

- odchyltka od pionu, nie wiecej niz + 1 %,

- odchytka w wysokosci umieszczenia znaku, nie wiecej niz + 2 cm,

- odchytka w odleglosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, nie wiecej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odleglosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukejg o znakach drogowych pionowych.

Rury na ktérych montowane bedg znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219, PN-

H-74220. Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywa¢ wad w postaci

tusek, peknigé, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nieréwnodci, pojedyncze

rysy wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszezalnych odchytek
wymiarowych. Konce rur powinny by¢ obcigte rowno 1 prostopadle do osi rury. Pozgdane jest,
aby rury byly dostarczane o dtugos$ciach:

- dokladnych, zgodnych z zamoéwieniem; z dopuszczalng odchytka £ 10 mm,



- wielokrotnych w stosunku do zamowionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem
5 mm na kazde ciecie i z dopuszczalng odchylka dla catej dlugosci wielokrotnej, jak dla
dlugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczac¢ 1,5
mm na 1 m dlugosci rury. Rury powinny byé wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych
przez normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-
84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedlug PN-H-

82200.

Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposob
wykonczenia znaku, muszg wykazywaé petna odpornos¢ na oddzialywanie $wiatta, zmian
temperatury, wplywy atmosferyczne i wystepujace w normalnych warunkach oddziatywania
chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caly czas trwalosci znaku, okreslony
przez wytworce lub dostawce.

Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposdb uniemozliwiajacy jej
przesuniecie lub obrdét. Material 1 sposob wykonania potaczenia tarczy znaku z konstrukcja
wsporczg musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzgdzi, odiaczenie tarczy znaku od tej
konstrukcji przez caly okres uzytkowania znaku. Na drogach i obszarach, na ktérych wystepuja
czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca sie stosowanie elementéw zlacznych o konstrukeji
uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich rozlaczenie przez osoby niepowotane. Tarcza
znaku sktadanego musi wykazywaé pelng integralnos¢ podczas najechania przez pojazd w
kazdych warunkach kolizji. W szczegdlnosci - zaden z segmentéw lub elementow tarczy nie
moze si¢ od niej odtgcza¢ w sposéb powodujacy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo
lub szkode. Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposob
wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia $rub mocujacych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposéb trwaty, zapewniajacy petna czytelnosé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym
wplywy zewnetrzne dzialajace na znak, nie mogg powodowaé znieksztalcenia tresci znaku.
Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢é wykonana w sposdb ograniczajgcy zagrozenie
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu do niej
przyleglego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnié
mozliwos¢ fatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

9. Szczegélowe wytyczne dla oznakowania poziomego

Oznakowanie nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowe] koloru biatego nakltadanej
mechanicznie z zastosowaniem mikrokul odblaskowych. Farba uzyta do wykonania
oznakowania musi posiada¢ atest i by¢ dopuszczona do uzycia na nawierzchniach asfaltowych
i zachowaé swojag trwato$¢ przez okres min, 12 miesigcy od dnia aplikacji. Oznakowanie
nalezy wykona¢ w warunkach atmosferycznych dobrych - tj. bez opadu, podloze suche
bez materialu $ciernego (piasek, kamienie), temperatura podloza powyzej +10°C.

Mikrokule odblaskowe to materialty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania
lub narzucania pod ci$nieniem na materialy do oznakowania powinny zapewnia¢ widzialnos¢
w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiazki Swiatta wysylanej przez
reflektory pojazdu.

Kulki szklane powinny charakteryzowad sie wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50,
wykazywa¢ odporno$¢ na wode, kwas solny, chlorek wapniowy 1 siarczek sodowy oraz
zawieraé nie wigcej niz 20% kulek z defektami w przypadku kulek o maksymalnej srednicy
ponizej 1 mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej srednicy rownej i wiekszej niz 1
mm. Krzywa uziarnienia powinna miesci¢ sie w krzywych granicznych podanych
w wymaganiach aprobaty technicznej wyrobu lub w certytikacie CE.

Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywaé stopien hydrofobizacji

co najmniej §0%.
Wymagania 1 metody badan kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000]3, 3a].



Wiasciwosci kulek szklanych okreslajg odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty
W przypadku wykonywania oznakowania poziomego w okresie od 01 listopada do
31 marca, wykonawca jest zobowigzany do ponownego wykonania oznakowania w

okresie letnim, tak aby zostaly spelnione warunki gwarancyjne.

Projekt wykonat:

RAFAL RZONCA PHU KAMA-bis
58-533 MYSLAKOWICE.~
ul. Daszynskjego 16F, tel. 601751 051
NIP: 611 273 82 40, REGON: 360903134
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Projektowana tabela czaséw miedzyzielonych.

Skrzyzowanie ulic: Lubariska - Dworcowa

K1 Kla K2a K2b K3 K4a Kab Plab | P2ab | P3ab | P4ab
K1 6 6 6 6 10
Kla
K2a 6 9
K2b 6 6 6 9 11
K3 6 6 6 7 10 6
Kda 6 6 11 6
K4b 6 5 5 10 6
Plab 6 3 3
P2ab 8 8 5
P3ab 2 5
P4ab 5 8 8
Skrzyzowanie ulic: Marcinkowskiego i Wolnosci
K3 K1 K2 P12 P34 P56
K3 4 3 3 4 7
K1 3 4 3
K2 2 7 2
P12 9
P34 9 9 5
P56 5 8 9
Skrzyzowanie ulic: Wolnosci i Pl. Piastowski
K5a | K5b | K5c | K6 K7 K7p | K8 P5ab | P5cd | P6ab | P7ab | P7cd | P8ab
K5a 4 5 8
K5b 4 6 5 8
K5¢ 6 6 6 5 5 8
K6 7 7 5 5 5 4 8
K7 4 5 5 7
K7p 4 5 5 7
K8 5 5 5 5 8 4
P5ab 8 8 8
P5cd 2 2
P6ab 3 6 3
P7ab 8 8
P7cd 4
P8ab 5 3 6




Istniejaca tabela czaséw miedzyzieionych.

Skrzyzowanie ulic: Lubanska - Dworcowa

K1 Kla K2a K2b K3 K4a K4b Plab | P2ab | P3ab | P4ab
K1 5 6 6 6 10
Kla
K2a 5 8
K2b 6 7 6 8 11
K3 6 7 7 8 10 6
Kda 5 7 11 6
Kab 6 6 6 10 6
Plab 7 3 3
P2ab : 8 8 5
P3ab 2 5
Pdab 5 8 8
Skrzyzowanie ulic: Marcinkowskiego i Wolnosci
K3 K1 K2 P12 P34 P56
K3 10 10 10 10 10
K1 9 10 10
K2 6 7 7
P12 10
P34 10 7 7
P56 10 7 7
Skrzyzowanie ulic: Wolnosci i Pl. Piastowski
K5a | K5b | K5¢c | K6 K7 K7p | K8 P5ab | P5cd | P6ab | P7ab | P7cd | P8ab
K5a 4 4 7
K5b 4 5 4 7
K5¢ 6 7 7 6 4 8
K6 7 6 4 4 5 4 8
K7 3 4 4 7
K7p 3 4 5 7
K8 4 5 5 5 8 4
P5ab 8 8 8
P5cd 2 2
P6ab 3 6 3
P7ab 8 8
P7cd 4
P8ab 5 3 6




Whioski:

W zwigzku z proponowanymi zmianami w organizacji ruchu na poszczegdélnych skrzyzowaniach
polegajgcych na wprowadzeniem $luz rowerowych, nalezy przeprogramowac sterowniki tak aby
programy pracy sygnalizacji ulicznej uwzgledniaty nowe wartosci czasow miedzyzielonych. Analiza
obecnych czasdéw miedzyzielonych wskazata na koniczng korekte w kilku pozycjach.

Zaleca sie aby na skrzyzowaniu ulic Lubarnska-Dworcowa-Sobieszowska zréwnaé otwarcie przejscia

P4ab z otwarciem grupy kotowej K1.
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Lokaliza acja mwestycji

PLAN ORIENTACYJNY SKALA 1:10000
RYS. NR 1



